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Bioenergi dr idag Sverige storsta energikalla, och star for 32 procent av
slutanvandningen av energi. Svenska Bioenergiforeningen, Svebio, har cirka 300
medlemsforetag i alla led av biobranslekedjan. Svebio har féretagsnatverk for
biodrivmedel och biooljor som engagerar de flesta av leverantorerna inom respektive
sektor. Svebio har samratt med dessa foretag vid utarbetandet av detta remissyttrande.

Sammanfattning av Svebios standpunkter

Dd transportsektorns fornybarhetsmdl for 2020 nds redan 2012, mdste det nu
gdllande mdlet héjas for att inte omstdllningen till ett fossiloberoende samhdille
forsenas. Mdlet bér sdttas till 25 procent 2020 (inklusive fornybar el).

Besked om hur styrmedIen for rena och héginblandade drivmedel ska utformas
efter 31 dec 2013 mdste ges snarast. Det bdsta styrmedlet dr att férldnga
skattebefrielsen fér biodrivmedel.

Det kvotpliktssystem som féreslds dr inte tillrdckligt for att nd ett hojt mdl 2020
eller mdlet om en fossiloberoende fordonsflotta 2030. For att minska osdkerheten
pd marknaden bor ddrfér skattebefrielsen férldngas till dess att andra alternativ
till kvotplikten har utretts. Tullvillkoren fér drivmedels etanol mdste kvarsta for att
skydda svensk etanolproduktion.

Utan tydliga styrmedel for att gynna fossiloberoende fordon (tunga och ldtta) kan
inte 2030 - mdlet nds. Redan nu bor ddrfér miljébilsdefinitionen omarbetas sd att
den harmoniseras med mdlet om fossiloberoende.

Det dr viktigt att styrmedlen fér brdnslen och fordon harmoniseras. De férnybara
brdnslenas klimatnytta mdaste tillgodordknas i miljébilsdefinitionen.

Styrmedel och politik maste vara teknikneutrala och gynna klimatsmart och
ekonomiskt hallbara brdnslealternativ. En marknadsmekanism som gynnar
producenter med hégre klimatnytta dn lagkraven bor inféras for att stimulera
investeringar i ny teknik och forbdttrade produktionsanldggningar.

De styrmedel som foreslds idag mdste fungera ldngsiktigt och pd sikt méjliggéra att
sambhidllets kostnader for transportsektorn tdcks.

Sammanfattningsvis konstaterar vi att de férslag som presenteras i promemorian
inte kommer att leda till den onskvdrda omstdllningen av transportsektorn. De
otillrdckliga dtgdrderna hotar tvdrtom att leda till att utvecklingen avstannar och
planerade investeringar i produktion av biodrivmedel ej genomférs.
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Svebios syn pa drendets hantering

Promemorian innehaller ett antal centrala fragor kring styrmedel som beror
omstallningen av energisystemet och anvandningen av bioenergi. Vissa av forslagen ar
sddana att de pa ett genomgripande satt forandrar anvandningen av styrmedlen, framst
nar det galler biodrivmedelsmarknaden.

Enligt Svebios uppfattning borde dessa forslag ha utarbetats i en bredare process,
exempelvis inom ramen for en offentlig utredning, dar olika intressenter haft mojlighet
att medverka for att nd basta mojliga resultat. Nu har forslagen utarbetats internt i
regeringskansliet, och principerna har darefter lagts fast i varpropositionen 16 april
2012. Remissbehandlingen av denna promemoria kdnns darfér som en formalitet for att
uppfylla regeringsformens beredningskrav. Under arbetet i regeringskansliet har inga
systematiska kontakter oss veterligt tagits med de ber6érda branscherna.

Utover dessa grundlaggande brister i beredningsprocessen ar remisstiden mycket kort,
bara tre och en halv vecka, vilket gor det mycket svart fér remissinstanserna att
genomfora fordjupade egna analyser av konsekvenserna av forslagen.

Vi ger i det foljande forst allmanna synpunkter pa politiken for att stimulera
omstdllningen av transportsektorn. Darefter gar vi mer i detalj in pa de konkreta
forslagen i promemorian.

Med sikte pa fossiloberoende fordonsflotta 2030 och malet "inga nettoutslapp av
vaxthusgaser 2050”

De kortsiktiga besluten inom transportsektorn maste vara underordnade de langsiktiga
mal som formulerats av regeringen och riksdagen. Regeringspartierna faststallde i sin
energioverenskommelse 2009 att Sverige 2030 ska ha en fordonsflotta som ar
oberoende av fossila branslen. Madlet maste tolkas som att de fordon som da rullar pa
vara vagar ska kunna drivas med fornybara drivmedel. Eftersom fordonsparken byts ut
langsamt och en bil i medeltal anvands 15 ar kraver detta mal att omstallningen av
fordonsparken och drivmedelsforsorjningen sker fullt ut redan under de ndrmaste aren,
dvs att bilar som da siljs mdste kunna drivas med fornybart bransle. De forslag som
presenteras i promemorian kommer inte att leda till en sddan utveckling.

[ fordonsflottan ingar dven tunga fordon som ser till att de for vart naringslivs viktiga
godstransporter sker. For att uppna 2030 malet maste dven regelverk och styrmedel for
tunga transporter ses over. Det ar darfor forvanande att dessa transporter inte alls
namns i promemorian. Svebio anser att det ar viktigt att styrmedel som gynnar
anvandning av fornybar energi i alla transportsektorer satts pa plats.

Nytt mal for 2020 nédvandigt

Sverige har hittills varit framgangsrikt nar det galler att introducera biodrivmedel i
transportsektorn. Sverige kommer redan i ar att uppna EU-malet pd 10 procent férnybar
energi transportsektorn, dar maldret ar 2020. Sverige ligger alltsd atta ar fore tidtabell.
Det ar troligt att detta forsprang kommer att forsvinna om inte regeringen snabbt lagger
forslag som klargor styrmedlen efter 2013 och hojer malet.

Biodrivmedelsforetagen har tillsammans gjort prognoser éver mojlig 6kning av
produktion och leveranser av biodrivmedel och fornybar el till den svenska
transportsektorn. Prognosen visar att det ar fullt mojligt att med branschens nuvarande



investeringsplaner klara ett mal pa 25 procent fornybar energi i transportsektorn 2020,
forutsatt att gynnsamma och langsiktiga ramvillkor for marknadsutveckling. Att vanta
till 2020 innan ett nytt mal infors skulle omojliggéra uppfyllnaden av 2030 malet.
Transportsektorn med produktionsanlaggningar, investeringar i infrastruktur och
fordon kan inte pa den korta tidsrymden av 10 ar helt stéllas om.

Osdkerhet om styrmedlen stoppar investeringarna

Utvecklingen av fornybar energi i den svenska transportsektorn bromsas nu pa grund av
avsaknaden av tydliga politiska mal och langsiktiga styrmedel. Flertalet projektplaner pa
nya produktionsanldggningar riskerar att laggas i malpase eller inte bli av eftersom
investerarna saknar besked om ramvillkoren. Finansiering av stora kapitalkravande
projekt ar omojligt nar dagens styrmedel inte stracker sig langre an 31 december 2013
for bade fordon och branslen och samtliga politiska klimatmal for 8 ar framat redan ar
uppnadda.

Utan fortsatta investeringar tappar Sverige snabbt den ledarposition vi haft pa detta
omrade.

Fokus maste laggas pa fossiloberoende teknik

Fossiloberoende kraver fossilfria 16sningar. For att fossiloberoende skall uppnds maste
de traditionella fossila branslen sa som diesel, bensin och naturgas ersatts med rena
hallbara féornybara branslen, inklusive fornybar el. For att detta ska uppnas maste
forskning, investeringar och styrmedel framst riktas pa utvecklingen av fossilfria
teknikldsningar for branslen, bilar, bussar och lastbilar.

Respekterar gjorda investeringar

Genom tidigare satsningar och ett stort intresse bland bildgare har Sverige idag relativt
stora investeringar i fordon och infrastruktur for fornybar energi, bade for latt och tung
trafik. Det ar darfor viktigt att de foretag och privatpersoner som har tagit
klimatmedvetna val och investerat i ny fossiloberoende teknik kan vara sdkra pa en
fortsatt marknadsutveckling. Detta giller alla, fran innovatorer av nya losningar,
producenter av biodrivmedel och fordon via drivmedelsleverantor till fordonsagare som
vill vara sdkra pa att deras bilar har en gott andrahandsvarde. Skulle styrmedel
forandras sa att redan genomforda investeringar missgynnas skapas en misstro fér nya
tekniklosningar pa marknaden och viljan att investera i fossiloberoende produkter
minskar. Redan idag ser vi att investeringar inte blir av pa grund av svarigheter att hitta
investerare samt rimliga lanevillkor for foretagen.

Transportsektorn maste bira sina kostnader

En fossiloberoende fordonsflotta och en starkt minskad energianvandning i
transportsektorn utgor en statsfinansiell utmaning. Dels genom en minskning av fossila
skatteinkomster och dels genom en minskad skattebas fran transportsektorn genom
energieffektiviseringar och transportéverflyttningar. Detta ar utmaningar som
regeringen maste mota. Nya skattemodeller maste komma tillstand for att tacka
samhallets kostnader for transporter nar den fossila bransleanvandningen minskar.
Redan nu bor en block- och partiéverskridande utredning genomféras for att utreda hur



Sveriges transportskattesystem ska se ut 2030, for att ge vagledning till utformningen av
kommande styrmedel for sektorn. Regeringen kan har arbeta med bade energiskatt, sa
val hojd koldioxidskatt som pa sikt eventuellt differentierad koldioxidskatt, h6jd
fordonsskatt och trangselskatter eller vagtullar. Det ar viktigt att vi redan nu infor
ekonomiska marknadsincitament som gynnar biodrivmedel som har en battre
klimatnytta dn vad som anges i lagens miniminiva for att erhalla hallbarhetsbesked.

Beskattning av biodrivmedel sa som exempelvis energiskatt kommer att pa sikt kunna
inforas for biodrivmedel. Men inférandet av denna skatt maste ske i enlighet med
marknadsvillkoren for biodrivmedel. Skulle skattebefrielsen tas bort fortidigt skulle
detta forstora marknaden for biodrivmedel sa som Biogas, Etanol, HVO, Biodiesel
(FAME), Metanol, DME och andra framtida energibarare. En marknad som maste vara
livskraftig for att vi ska na regeringens mal om en fossiloberoende fordonsflotta 2030.
Det bor dock i debatten angdende statens kostnader for skattebefrielse noteras att
biodrivmedel och fossila drivmedel momsbelagda. En moms som har inneburit
substantiella inkomstokningar for staten genom de 6kade varldsmarknadspriserna pa
olja. Momsintédkterna fér bensin och diesel har 6kat med drygt 30 % mellan 2001 och
2010. (fran ca 18 till 24 mrd kronor). Okade inkomster frdn denna moms éverstiger i
dag den uppskattade intdktsforlusten fran skattebefrielse av fornybara biodrivmedel.

Inférandet av kvotplikt i Sverige skulle innebara forsamrade marknadsvillkor for svensk
transportnaring och minska investeringar i nya produktionsanldggningar, ny
fordonsteknik, forandringar av befintlig basindustri (vidareutveckling av exempelvis
pappersbruk till bioraffinaderier) och utvecklingsbolag som kan ge 6kade
arbetstillfallen och exportmdojligheter. Vid en sa omfattande forandring av
transportsektorns styrmedel maste dven eventuella konsekvenserna for utvecklingen i
andra samhallssektorer beaktas.

Svebios syn pa promemorians forslag:
4.1 Ekonomiska styrmedel for biodrivmedel

Vi har svart att kommentera forslagen i detalj eftersom det idag saknas tillracklig
information for att fullt ut utvardera forslaget. Svebio vill dock understryka vikten av
branschen behov av att snabbt fa klara besked om ramvillkoren och malsattningarna for
fornybar energi i transportsektorn. Till dess att en offentlig utredning om framtidens
styrmedel for transportsektorn har genomforts behéver nuvarande styrmedel férldangas.
Inférandet av en temporar kvotplikt ar inte tillrackligt for att stilla om svensk
transportsektor till fossiloberoende.

Regelférandringar under 2013

- Sdnkt skattetréskel for skattebefriad ldginblandning av etanol frdn 6,5 procent till 5
procent. Inblandningsnivder fér FAME hdlls ofordndrade. Vid inblandning som éverstiger 5
procent beskattas de hdllbara biodrivmedlen med full energi- och koldioxidskatt utfaller,
dvs som fossila brdnslen.

Forslaget innebar att nivan for ldginblandning pa kort sikt sanks fran 6,5 procent till 5
procent for etanol i bensin, och att koldioxidskatt dven fortsattningsvis tas ut pa
koldioxidneutrala branslen. Detta strider mot regeringens uttalade klimatambitioner
och forstarker den negativa trend av 6kade utsldpp fran transportsektorn som har setts



under 2011. Vi motsatter oss detta forslag. Vi foreslar istéllet att skattebromsen tas bort
och att inga energi- och koldioxidskatter tas ut pa laginblandade biodrivmedel.

- En viss energiskatt pdfors de volymer som Ildginblandas av etanol respektive FAME.
Atgirden kopplas till risken for 6verkompensation. Vi tycker inte heller pa denna punkt
att det finns anledning att inféra fordndrade skatteregler for 2013. Aven om vi med
intresse noterar att det gar att introducera minimala energiskatter, ett verktyg som pa
sikt kan utnyttjas inom transportsektorn for fornybarenergi. Forutsatt att
marknadsvillkoren tillater detta.

- Krav pa enskilda féretagsdispenser for skattebefrielse av produktion av
drivmedelsvolymer for ldginblandning tas bort och ersdtts av generella skrivningar i LSE
(Lag om skatt pd energi).

Vi stodjer forslaget, som innebar en minskad osdkerhet for foretagen.

- Laginblandning av HVO-er skattebefrias upp till 15 procent och rdknas inte in i
ldginblandningsvolymerna fér diesel.

Svebio anser det olyckligt att man infor specialregler for bara ett bréansle. Det ar aven
tveksamt att det satts en ovre skattesparr vid 15 procent for HVO, vilket i princip utgor
ett tak pa framtida marknadsutveckling for dessa branslen. Ett tak som maste
ifragasattas med tanke pa att detta bransle kan blandas med mycket hogre inblandning -
i princip upp till 100 procent. HVO bér som andra biobranslen vara skattebefriade. Alla
férnybara branslen bor behandlas lika enligt principen om teknikneutralitet.

Foreslagna regelforandringar fran och med 1 maj 2014

- En kvotplikt infors i Sverige med krav pd ldginblandning av etanol 10 procent samt 7
procent FAME med full energibeskattning pd dessa volymer. Ingen koldioxidskatt pdfors.
Svebio avvisar forslaget om kvotplikt pa samma satt som vi gjorde i samband med
Energimyndighetens kvotutredning. Svebio forordar fortsatt skattebefrielse som
styrmedel for att stimulera marknaden for biodrivmedel. Men vi dr 6ppna for en 6ppen
och konstruktiv dialog om utveckling av nuvarande styrmedelspaket.

En kvotplikt racker inte for att uppna 2030 malet, ej heller leder kvotplikten till stabilare
marknadsvillkor eller mojliggér 6kade investeringar i ny produktion av biodrivmedel
eller fossiloberoende fordonsteknik. Inforandet av kvotplikten satter snarare ett tak pa
marknadsutvecklingen dn driver den framat. Den infor dven en start-stopp-mekanism
pa marknaden dar utvecklingen kommer att ske stotvis efter politiska beslut. Foretag
kommer inte som idag att kunna forlita sig pa en organisk marknadstillvaxt utan den
skulle bli beroende av stotvisa utékanden av kvoten, fran exempelvis 10 till 15 procent.
Detta gor det svart att skapa en hallbar marknadstillvaxt.

Skulle en kvotplikt inféras trots branschens motvilja bér den utformas som ett golv for
laginblandning, s att inblandning som dverstiger ca 10 respektive 7 procent erhaller
skattebefrielse. Pa detta satt behover inga specialregler runt exempelvis HVOer eller
rena/hoginblandade regler inféras. Det bor dven 6ppnas upp for andra biodrivmedel an
FAME och etanol inom kvoten, da nuvarande lagstiftning dven tillater en ldginblandning
av metanol och andra drivmedelsalkoholer kan tillkomma pa sikt.

- Ingen kvotplikt infors for HVO men inga besked ges om ldginblandningstaket pd 15
procent eller om skattebefrielse ges fortsdttningsvis.

Se kommentar ovan

- Promemorian ger inga tydliga besked om hur rena och héginblandade biodrivmedel
kommer att hanteras fortsdttningsvis. Men forslaget utesluter inte att rena och
héoginblandade biodrivmedel kan komma att inga i kvotplikten.
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Enligt Svebios uppfattning ar det sarskilt angeldget att de rena och héginblandade
drivmedlen inte omfattas av kvotplikten, utan dven fortsattningsvis stimuleras genom
skattebefrielse.

- Nuvarande tullvillkor for denaturerad ldginblandning kommer att tas bort i samband
med inférandet av kvotplikten.

Svebio forkastar forslaget. Skulle dessa tullvillkor tas bort skulle en stor del av svensk
etanolproduktion slas ut.

4.2 Slopad koldioxidskatt for viss virmeproduktion inom EU:s system for handel med
utslappsratter

[ promemorian foreslas att koldioxidskatten slopas for virmeproduktion i
kraftvarmeanlaggningar som ingar i EU:s handel med utslappsratter, samt att skatten
ocksa slopas for vairme som levereras av kraftvarme- och fjarrvarmeanlaggningar till
industrier inom handelssystemet.

Svebio instimmer med forslaget pa principiella grunder. De utsldapp som sker inom
systemet med handel med utslappsratter bor prissattas inom detta system.

Vi vill emellertid framhalla féljande:

Avskaffandet av koldioxidskatten i de berdrda anlaggningarna kan ge en motstridig
politisk signal gentemot allmdnheten. Det kan vara svart att pedagogiskt forklara varfor
beskattningen av klimatskadliga utslapp minskas.

EU:s system for handel med utslappsratter haller aterigen pa att férlora sin skarpa.
Precis som under den forsta dtagandeperioden har prisnivan pa utsldppsratter sjunkit
kraftigt. Idag ligger prisnivan kring 6 - 7 euro/ton. Nar det nu gillande direktivet antogs
2009 forutsatte man priser pa utsldppsratterna kring 25 - 30 euro. Med den nuvarande
prisnivan dar omvandlingstrycket mycket svagt inom systemet.

Det kan finnas flera orsaker till de 1dga priserna pa utslappsratter. Den ekonomiska
krisen, forst finanskrisen och darefter eurokrisen, har sinkt den ekonomiska aktiviteten
i Europa jamfort med tidigare prognoser, vilket lett till lagra produktion i anlaggningar
inom handelssystemet, och diarmed lagre utslapp. Sannolikt har dessutom bade EU som
helhet och enskilda lander faststallt alltfor generdsa utslappsnivaer for handelsystemet.
Man har sdkert dven underskattat genomslaget for energieffektiviseringar, som dels
sker genom teknisk utveckling, dels blir en {f6ljd av de hoga oljepriserna.

Det ar angeldget att Sverige inom EU verkar for att utslappsrattshandeln stramas upp, sa
att priserna pa utsldppsratter kan hojas. Enligt Svebios uppfattning borde man prova att
infora ett prisgolv for handelssystemet.

Avskaffandet av koldioxidskatten pa det satt som foreslas innebar i teorin att samma
utslapp kommer att ske inom handeln med utslappsratter som om skatten funnits kvar.
Men utslappen kommer att férdelas annorlunda. Det finns en risk att
vaxthusgasutsldappen i Sverige 6kar, alternativt att minskningen av utslappen i Sverige
inte sker lika snabbt.

El- och virmeproduktionen i de fa aterstdende anldggningarna som anvander fossila
branslen i ndgon stérre omfattning kommer att fa sankta kostnader for sin
fossilbranslebaserade produktion. Det galler exempelvis Vartanverket i Stockholm och
de fossilgaseldade kraftvarmeverken i Malmo och Géteborg. Oljeeldning i
kraftvarmeverk for topplast kan ocksa gynnas - i detta fall kan det ga ut 6ver
anvandning av bioolja och pellets.



Det dr en brist att regeringen i sin konsekvensanalys (4.2.3) inte berdknat hur utsldppen i
Sverige pdverkas.

Det finns emellertid ocksa positiva effekter av forslaget. Fjarrvairmen kommer att kunna
konkurrera battre om varmeleveranser till industrier med utslappsratter och det blir en
rattvisare konkurrenssituation mellan kraftvarmeverk och industrier.

4.3 Miljobilsdefinitionen

Fordon som kan drivas med fornybara drivmedel ar en forutsattning for att uppnd malet
om en fossiloberoende fordonsflotta 2030, och att innan dess snabbt vidga marknaden
for fornybara drivmedel for att uppna ett 25-procentsmal 2020.

En svaghet med nuvarande och skarpta forslag till miljobilsdefinition ar att de har ett
systemfel inbyggt i sig. Definitionen tillgodordknar inte hallbara biodrivmedels
klimatnytta. Flexifuel- och bifuelbilars klimatprestanda berdknas utifran bensindrift.
Vidare innebar de olika fordonsskattenivderna for diesel och bensinbilar att
fossilberoende miljodieselbilar erhdller storre subventioner dn fossiloberoende
miljobilar. Under de senaste dren har darfér andelen nyforsdlda miljobilar som kan
drivas med férnybara drivmedel - flexifuel- och bifuelbilar - minskat dramatiskt. [stallet
har miljobilsférsaljningen helt dominerats av dieselbilar.

Forslagen i promemorian rattar till en del av detta problem, genom att sdnka gransen for
fossilbilar och inféra en "bonus” for bilar som kan drivas med férnybara drivmedel. De
nya reglerna kommer att diskvalificera en del av de rena diesel- och bensinbilar som
idag kvalar in som miljéfordon. En skdrpning av nuvarande regler ger en tydlig signal till
fordonstillverkare om deras fortsatta inriktning for produktutveckling. Tyvarr dr denna
signal mycket svag i regeringens forslag. I nuvarande forslag ndimns enbart ar nar
definitionen ska skarpas samt ett eventuellt slutmal till 2020 med 95 gram koldioxid per
kilometer. Dessa skrivningar bor skarpas ytterligare och fortydligas. Vidare bor
definitionen omarbetas sa att den tydligare styr mot regeringens mal om
fossiloberoende fordonsflotta, vilket den inte gor idag.

Tankningskrav for fornybar och hallbar energi

Men enligt Svebios uppfattning gar forslagen inte tillrackligt 1angt. Den faktiska
klimateffekten bor vara avgorande for styrmedlen och regelverket sa langt mojligt vara
teknikneutralt. Flexifuel- och bifuelbilar bor erhdlla formaner efter bevisad tankning
med biodrivmedel - E85 respektive biogas. Under de ndrmaste dren kan man férvanta
sig att det ocksa uppstar en vixande marknad fér B100, dvs dieselbradnsle som bestar av
enbart biodiesel, och ett tankningskrav skulle kunna galla dven for dieselbilar. Genom
inforandet av tankningskrav 6ppnas for mojligheten att inféra en teknikneutral
miljobilsdefinition som villkoras med anvandandet av férnybar energi.

Det ar med dagens tanknings- och betalsystem fullt mojligt att koppla formanerna till ett
tankningskrav. Ett sddant system bor snarast utredas. Da det skulle ge en tydligare

styrning mot fossiloberoende.

For svagt incitament



For att uppna 2030 malet behover vi redan idag kraftigt 6ka andelen fossiloberoende
fordon pa Sveriges vagar. Fordonsskattebefrielsen ar ett svagt incitament och svarar
bara mot nagra fa procent av inkdpspriset. For en bil som kostar 200 000 kr kan
skattebefrielsen vara 5 000 kr. Fordonskattebefrielsen gynnar dessutom dieselbilar i en
hogre utstrackning an flexifuel och bifuelbilar.

Systemet med reducerat formansvarde for miljobilar har daremot visat sig vara ett
kraftfullt styrmedel for att fa ut miljobilar pa marknaden. Idag finns bara ett
tidsbegransad sadant system som inte stracker sig langre an till 2014. Dessutom har
etanolbilarna uteslutits ur systemet. Formansreduktionssystemet bor ses 6ver sa att det
gynnar samtliga fossiloberoende fordon och dven har maste ett reducerat formansvarde
villkoras av tankningsgrad for fornybart energi.

Fokus behover laggas pa tunga transporter.

Styrmedel som gynnar speditorer och foretag som gar fore i teknikutvecklingen och kor
sina fordon pa fornybar energi bor inforas snarast. Svenskt naringsliv ar starkt beroende
av transporter och behover hjalp med att stilla om sina transporter och i vissa fall
utveckla egen drivmedelsproduktion. P4 samma satt kan transportflottor i linjetrafik
utgora testpoler i kommersialisering av nya biodrivmedel, sa som sker med DME i
Sverige idag. Rusande drivmedelspriser och osédkra regelverk skulle sl hart mot svensk
industri. Det ar darfor viktigt att ett fokus laggs pa styrmedel som hjalper dessa foretag
att investera i fornybar energi som pa sikt kommer att vara billigare an fossil. Att tunga
transporter inte ndmns i promemorian ar en stor brist.

Utvecklingen av tekniska ldsningar for fornybar energi i den tunga transportsektorn gar
starkt framat och idag finns flera kommersiellt tillgdngliga alternativ pd marknaden.
Inom stadsnara kollektivtrafik drivs redan idag en stor del av transporterna med
fornybar energi och vi ser en vixande B100-marknad aven foér tunga transporter. Scania
och Volvo ar tva svenska fordonsféretag som satsar stort pd utveckling av ny
motorteknik for fornybar energi. Satsningar som starker deras konkurrenskraft pa
varldsmarknaden. Men for att dessa satsningar ska lyckas behover de en inhemsk
testmarknad for sina produkter. Det ar darfor av storsta vikt att regeringen lagger ett
storre fokus pa fornybar energi for tyngre transporter och kollektivtrafik dn vad som
gors idag.



